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Nomenclatura nautica.

1 (Cual de las siguientes caracteristicas NO es propia de la bocina?

a) Permite el movimiento del eje de la hélice.
b) Transforma el movimiento circular de la hélice en empuje.
¢) Impide que entre el agua en la embarcacion.

d) Atraviesa el casco de la embarcacion.

2 Arriar progresivamente un cabo que esta trabajando se denomina:

a) Virar.
b) Filar.
¢) Levar.

d) Zarpar.
3 Siempre que se alcanza el desplazamiento maximo de una embarcacion:

a) Esta emerge lo maximo posible disminuyendo la parte sumergida al minimo.
b) Esta esta cargada al maximo permitido.
¢) El calado a proa es mayor que el calado a popa.

d) El calado a popa es mayor que el calado a proa.
4 El plano de crujia es aquel que:

a) Divide la embarcacion en dos mitades transversalmente, la de popa y la de proa.

b) Divide la embarcacion en dos mitades horizontales, la de la obra viva y la de la obra muerta.
¢) Divide la embarcacion en dos mitades longitudinalmente, la de babor y la de estribor.

d) Se traza horizontalmente a la altura de la quilla y sirve como base de la embarcacion.

Elementos de amarre y fondeo.

5 (Cual de las siguientes definiciones es CORRECTA?

a) El nudo llano se utiliza para afirmar un cabo con rapidez a un pasamanos, poste o argolla.
b) La gaza es la curvatura que forma el cabo cuando este no trabaja o cuando se hace un nudo.

¢) La cornamusa es una pieza de metal o madera que, encorvada en sus extremos y fija por su punto
medio, sirve para amarrar los cabos.

d) El chicote es un bucle en el cabo que queda al anudarlo.

SUBDIRECCION GENERAL DE SEGURIDAD, CONTAMINACION E INSPECCION MARITIMA
AREA FUNCIONAL DE NAUTICA DE RECREO



6 Navegando con una embarcacion de 10 metros de eslora nos disponemos a fondear a la gira, en unas
condiciones meteoroldgicas normales. Si tomamos una sonda de 8 metros, ;qué longitud de linea de
fondeo tenemos como minimo que largar?

a) De 8 a 10 metros.
b) De 10 a 18 metros.
¢) De 24 a 40 metros.

d) De 48 a 56 metros.
Seguridad.

7 Enrelacion con los aros salvavidas, ;cudl de las siguientes afirmaciones es INCORRECTA?

a) Son elementos de seguridad en el caso de persona al agua.

b) Deben estibarse a proa y en el interior de la embarcacion, para evitar que sufran las inclemencias
del tiempo.

¢) El nombre de la embarcacion debe figurar en ellos.

d) Si pierde uno durante la navegacion debe informar a Salvamento Maritimo.
8 (Cual de las siguientes precauciones NO es, en general, la mas recomendable a tomar en una
navegacion con niebla?
a) Reducir la velocidad.
b) Realizar la secuencia de sefiales fonicas reglamentarias.

¢) Reforzar la vigilancia.

d) Navegar lo mas préximos a la costa.

9 La estabilidad estatica de una embarcacion depende de la posicion simultanea de:

a) El centro geométrico y la cota cero de la quilla de la embarcacion.
b) El centro de gravedad y el centro de carena de la embarcacion.
¢) El centro de la flotacion y el centro geométrico de la embarcacion.

d) El centro de gravedad de los pesos por encima de la cubierta y el centro de carena de la
embarcacion.

10 ;Cual de las siguientes se considera una medida de prevencion para evitar una situacion de hombre
al agua?
a) Llevar puesto un chaleco salvavidas.
b) Realizar la maniobra de Boutakow.

¢) Utilizar un arnés de seguridad.

d) Instruir a la tripulacion en el lanzamiento de ayudas.



Legislacion.

Balizamiento.

11 De acuerdo con la Regla 6 del Anexo V del Convenio MARPOL “Descarga de basuras dentro de

zonas especiales”, seleccione la respuesta CORRECTA.
a) Se permite la descarga en el mar de desechos de alimentos a menos de 12 millas marinas de la
tierra mas proxima cuando la embarcacion no esté en ruta.

b) Los desechos de alimentos podran descargarse sin excepciones, incluso si estan contaminados
con otro tipo de basuras.

c¢) La descarga en el mar de desechos de alimentos se realizard tan lejos como sea posible de la tierra
mas proxima, pero nunca a menos de 12 millas marinas de la tierra mas proxima.

d) Se permite la descarga en el mar de desechos de alimentos a menos de 12 millas marinas de la
tierra mas proxima si los desechos estan desmenuzados o triturados de forma que pasen por cribas
de abertura maxima de 15 mm.

12 Respecto a la seguridad en la navegacion y los mensajes de socorro, sefiale la opcion

INCORRECTA.
a) Si el buque que recibe la alerta de socorro no puede prestar auxilio, el patron anotara en la carta
de navegacion la razén por la cual no acudio en auxilio de las personas en peligro.

b) Los patrones de las embarcaciones que embarquen a personas en peligro en el mar trataran a esas
personas con humanidad, conforme a la capacidad de la embarcacion.

c¢) La obligacion de prestar auxilio es independiente de la nacionalidad y de las circunstancias en
que hayan sido encontradas.

d) El patréon de la embarcacion que se halle en peligro tiene derecho a requerir auxilio de uno o
varios de los buques que mejor auxilio puedan prestarle.

13 Seiiale cual de las siguientes Marcas compone su color con franjas verticales rojas y blancas:

a) Marca de Emergencia.
b) Marca de Peligro Aislado.
¢) Marca Cardinal Oeste.

d) Marca de Aguas Navegables.

14 Laluz de la Marca de Peligro Aislado, si la tuviera, sera de color:

a) Blanco.
b) Rojo.
¢) Amarillo.

d) Verde.

15 ;Qué indica una Marca Cardinal?

a) El sentido obligatorio de navegacion.
b) Los limites de un area de fondeo.
c¢) Las aguas mas seguras de la zona en relacion con un punto de interés.

d) La prohibicion de la navegacion en sus alrededores.



16 Seiiale la afirmacién que NO aplica a las Marcas Especiales:

a) La marca de tope, formada por dos esferas superpuestas, es la caracteristica diurna mas
importante de la marca.

b) Una aplicacion importante de la Marca es la de sefializar un canal/area de interés para una clase
particular de buque.

¢) Si la Marca tuviese luz, seria amarilla.

d) La Marca puede incluir el uso de un pictograma para indicar su finalidad, usando la simbologia
de la Organizacion Hidrografica Internacional (OHI).

17 Arribando de noche al puerto deportivo de Cangas, vemos por proa una luz roja en grupos de 2+1
destellos. Tras consultar la carta nautica, sabemos que tenemos que transitar el canal secundario
para llegar a nuestro destino. En general, ;como deberemos proceder?

a) Dejaremos la “Marca de canal principal a estribor” por nuestro costado de estribor.

b) Dejaremos la “Marca de canal principal a estribor” por nuestro costado de babor.
¢) Dejaremos la “Marca de canal principal a babor” por nuestro costado de estribor.

d) Dejaremos la “Marca de canal principal a babor” por nuestro costado de babor.
Reglamento (RIPA).

18 De conformidad con la Regla 18 del RIPA, “Obligaciones entre categorias de buques”, si se
encuentran navegando en alta mar un buque dedicado a la pesca, un buque de propulsion mecanica,
un buque de vela y un hidroavion amarado, con caracter general, ;cudl de ellos mantendra su
derrota?

a) El hidroavion amarado.

b) El buque de propulsion mecanica en navegacion.
¢) El buque de vela.

d) El buque dedicado a la pesca.

19 De conformidad con la Regla 16 del RIPA, “Maniobra del buque que «cede el paso»”, si estamos
obligados a mantenernos apartados de la derrota de otro buque, en la medida de lo posible, ;cémo
debemos actuar?

a) Cambiando el rumbo con anticipacion suficiente y manteniendo de forma decidida siempre
nuestra velocidad para quedar bien francos del otro buque.

b) Maniobrando con anticipacion suficiente y de forma decidida para quedar bien francos del otro
buque.

¢) Manteniendo siempre nuestro rumbo y modificando con anticipacion suficiente la velocidad de
forma decidida para evitar el abordaje.

d) Manteniendo de forma decidida nuestro rumbo y velocidad para no generar dudas de nuestras
intenciones al otro buque.

20 Navegando en una motora nos encontramos en una situacion de cruce por nuestro costado de
estribor con un velero que exhibe una marca conica con el vértice hacia abajo. Conforme a la Regla
8 del RIPA, “Maniobras para evitar el abordaje”, deberemos:
a) Mantenernos a rumbo ya que en ningin caso debemos maniobrar por tener preferencia frente a un
velero.

b) Maniobrar de forma clara, con antelacion y respetando las buenas practicas marineras para
apartarnos de su derrota.

¢) Aumentar la velocidad ligeramente para tratar de propiciar que la otra embarcacién haga la
maniobra ante el posible peligro de abordaje, y asi evitar un cambio de rumbo en nuestra derrota.

d) Maniobrar cambiando de rumbo ligeramente con poca antelacion para no confundir a la otra
embarcacion y que ella maniobre por tener obligacion de hacerlo.



21 Segun la Regla 36 del RIPA “Sefiales para llamar la atencion”, si estando en un buque necesitamos
llamar la atencion de otro buque, podremos:
a) Dirigir un haz de luz de nuestro proyector en la direccion del peligro, haciéndolo de forma que no
moleste a otros buques.

b) Utilizar luces intermitentes de gran intensidad.
¢) Utilizar luces giratorias de gran intensidad, como las luces estroboscépicas.

d) Hacer cualquier sefial acustica o luminosa de las autorizadas en cualquiera de las reglas del RIPA.

22 Navegando en un yate a motor al rumbo 178° se observa por proa un buque de recreo que también
navega a motor al rumbo 358°, con riesgo de abordaje. De acuerdo con la Regla 14 del RIPA,
"Situacion de vuelta encontrada”, ;cual de las siguientes actuaciones es la CORRECTA ante la
situacion descrita?

a) Cada uno caera a estribor de forma que pase por la banda de babor del otro.

b) Cada uno caera a babor de forma que pase por la banda de estribor del otro.
c) El yate caera a babor y el buque de recreo a estribor.

d) El yate caerd a estribor y el buque de recreo a babor.

23 Conforme a la Regla 10 del RIPA, “Dispositivos de separacion del trafico”, un buque de 24 metros
de eslora:
a) En cualquier caso, usara la zona de navegacion costera.

b) Debera utilizar las vias de circulacion siguiendo la direccion general de la corriente de trafico.

¢) Navegara exclusivamente por la zona de separacion del trafico para no estorbar el transito de los
buques mercantes.

d) En caso de necesidad de cruce del dispositivo, debera hacerlo siguiendo un rumbo que en la
medida de lo posible forme una paralela a la direccion general de la corriente del trafico.

24 De acuerdo con la Regla 25 del RIPA, “Buques de vela en navegacion y embarcaciones de remo”,
(cual de las siguientes configuraciones de luces NO se corresponden con las de un buque de vela en
navegacion que tenga una eslora mayor de 7 metros y menor de 20 metros?

a) Luces de costado, una luz de alcance y dos luces todo horizonte en linea vertical, roja la superior
y verde la inferior.

b) Luces de costado y una luz de alcance en un farol combinado en el tope del palo o cerca de ¢, en
el lugar mas visible.

¢) Luces de costado y una luz blanca todo horizonte.

d) Luces de costado y una luz de alcance.

25 De acuerdo con las Reglas 23 y 27 del RIPA, ;qué conjunto de luces exhibira de noche un buque de
60 metros de eslora, de propulsion mecanica, con arrancada y con capacidad de maniobra
restringida, sabiendo que no se dedica a operaciones de limpieza de minas?

a) Un tope, las luces de costado, la luz de alcance, la luz de remolque y tres luces rojas todo
horizonte, en el lugar mas visible.

b) Dos topes, las luces de costado, luz de alcance y, ademas, tres luces todo horizonte en linea
vertical, en el lugar mas visible. De estas ultimas, la mas elevada y la mas baja de estas luces seran
rojas y la luz central sera blanca.

¢) Dos topes, las luces de costado, luz de alcance y tres luces rojas todo horizonte, en el lugar mas
visible.

d) Un tope, las luces de costado, la luz de alcance, y, ademas, dos luces todo horizonte en linea
vertical, en el lugar mas visible. De estas tlltimas, sera roja la superior y blanca la inferior.



26 Conforme a la Regla 3 del RIPA, “Definiciones generales”, todo buque que, debido a la naturaleza
de su trabajo, tenga reducida su capacidad para maniobrar en la forma exigida por este Reglamento
y, por consiguiente, no pueda apartarse de la derrota de otro buque, se considerara un:
a) Buque sin gobierno.
b) Buque de pesca.

¢) Buque con capacidad de maniobra restringida.

d) Buque restringido por su calado.

27 Sinos encontramos de noche navegando con nuestra embarcacion en una zona cercana a costa, y
visualizamos Unicamente dos luces rojas sobre una luz blanca en la misma vertical, de acuerdo con
la Regla 30 del RIPA, debemos entender que se trata de:

a) Una embarcacion de 20 metros de eslora varada.

b) Un buque de 100 metros de eslora al cual estamos visualizando por su costado de babor.
¢) Un pesquero de arrastre faenando con su aparejo tendido.

d) Una embarcacion de practicos sin arrancada.

Maniobra y navegacion.

28 Lascar un cabo es:

a) Hacerlo firme.
b) Amarrarle un objeto.
¢) Aflojarlo cuando esta tenso.

d) Jalarlo para que no se afloje.
29 Si nos encontramos amarrados al muelle unicamente con el esprin de proa, el efecto que nos
producira en la embarcacion si viramos el cabo sera:
a) Atracar la proa, sin imprimir movimiento avante o atras a la embarcacion.
b) Atracar la popa, desplazar la embarcacion hacia avante y desatracar la proa.
¢) Atracar la proa, desplazar la embarcacion hacia atras y desatracar la popa.

d) Atracar la proa, desplazar la embarcacion hacia avante y desatracar la popa.

Emergencias en la mar.

30 Tras sufrir un abordaje:

a) Lo primero que debemos hacer siempre es separar las embarcaciones involucradas en el abordaje
lo antes posible.

b) El modo de proceder sera siempre el mismo, sin importar si el abordaje resulta en una averia por
debajo o por encima de la linea de flotacion.

¢) En caso de que seamos responsables del mismo, estamos obligados a prestar asistencia legal al
patron de la otra embarcacion involucrada en caso de que lo necesite.

d) La evaluacion de las averias sufridas debe realizarse a la mayor brevedad posible.



31 Si se detecta una via de agua a bordo, se debera inmediatamente:

a) Avisar a Salvamento Maritimo y esperar instrucciones sin tomar ninguna otra medida.

b) Comenzar a achicar el agua utilizando la bomba de achique y proceder, si es posible, al
taponamiento de los orificios con espiches o colchonetas.

¢) Poner de inmediato rumbo a puerto sin intentar achicar el agua.

d) Detener el motor y vaciar el depdsito de agua dulce al minimo imprescindible para aumentar la
flotabilidad.

32 Sise ve obligado a abandonar la embarcacion, ;cuél de las siguientes indicaciones a seguir es
CORRECTA?

a) Salte al agua con las piernas y rodillas juntas y encogidas, sujetando el chaleco y tapandose la
nariz.
b) No intente nadar y si tiene que hacerlo, hagalo de espaldas.

¢) Deje la radiobaliza en la embarcacion, para facilitar su localizacion por salvamento maritimo.

d) Si precisa voltear una balsa, coloquese a barlovento y siibase sobre la botella de aire comprimido,
tirando de las cinchas que cruzan la parte inferior de la balsa.

Meteorologia

33 En relacion con el fetch, indique cual de las siguientes afirmaciones es INCORRECTA.

a) Se expresa en millas nauticas.
b) Es la extension o alcance que tiene el viento sobre la mar con una direccion y fuerza constantes.
¢) A mayor valor, mayor sera el oleaje.

d) Se expresa en horas, refiriéndose al tiempo que un determinado viento sopla en una direccion
determinada.

34 ;Cuales son las caracteristicas de una borrasca en el Hemisferio Norte?

a) Los vientos circulan en sentido antihorario y el valor de las isobaras disminuye desde la periferia
hacia el centro.

b) Los vientos circulan en sentido antihorario y el valor de las isobaras aumenta desde la periferia
hacia el centro.

¢) Los vientos circulan en sentido horario y el valor de las isobaras disminuye desde la periferia
hacia el centro.

d) Los vientos circulan en sentido horario y el valor de las isobaras aumenta desde la periferia hacia
el centro.

35 El virazon es un viento o brisa:

a) Nocturna, con direccion y sentido de tierra a mar.
b) Diurna, con direccion y sentido de mar a tierra.
¢) Diurna, con direccion y sentido de tierra a mar.

d) Nocturna, con direccion y sentido de mar a tierra.

36 La informacion meteorologica oficial se puede obtener mediante:

a) Llamada telefonica al responsable de meteorologia de la Autoridad Portuaria mas cercana.
b) El servicio de alertas emitido por Capitania maritima en horario de 12:00 UTC y 00:00 UTC.
¢) El servicio METEONAYV a través de la AEMET.

d) La aplicacion METEOYACHT publicada por el Servicio Hidrografico Naval.



Teoria de la navegacion.

37 Si tenemos una declinacion magnética = 5° NW (-) y un desvio de aguja = 1° NE (+), jcual es el
resultado de la Correccion total?
a) (-) 6 NW.
b) (+) 6 NW.
¢) () 4 NW.

d) (-) 4 NW.

38 Las sondas reflejadas en las cartas nauticas se corresponden con:

a) La media de las bajamares de los lltimos 50 aflos.
b) El cero hidrografico.
c) La amplitud de las mareas muertas.

d) La profundidad observada.

39 La forma correcta de contar una demora cuadrantal seria:

a) Desde el Norte en sentido de las agujas del reloj de 0° a 360°.
b) Desde el Norte en sentido contrario a las agujas del reloj de 0° a 360°.
¢) Desde el Norte o Sur hacia el Este u Oeste de 0° a 90°.

d) Desde el Este u Oeste hacia el Norte o Sur de 0° a 90°.

40 ;Qué se entiende por "Hora de Reloj de Bitacora"?

a) La hora local de cualquier puerto de destino.
b) La hora universal coordinada (UTC) sin ajustes por zonas horarias.
¢) La hora solar media calculada a partir de la longitud del barco.

d) La hora oficial utilizada a bordo de un buque para el registro de eventos.

41 Para actualizar el valor de la declinacion magnética al afio en curso, ;cual de los siguientes datos
NO tendremos en cuenta?
a) La declinacion magnética indicada en la carta.
b) El afio en curso.
¢) La variacion anual indicada en la carta.
d) El desvio de la aguja magnética.

Carta de navegacion.

42 Obtenga la situacion sabiendo que estamos en la oposicion de Punta Cires con Punta Carnero y
tenemos la demora verdadera al Faro de Isla Tarifa 270°.
a) 1=36° 00,0' N; L=005° 29,6' W.
b) 1=36° 20,0' N; L=005° 06,9' W.
¢) 1=36° 02,0' N; L=005° 02,6' W.

d) 1=36° 02,0' N; L=005° 26,9' W.



43 Nos encontramos navegando con nuestra embarcacion, en demanda del Estrecho de Gibraltar. A
Hrb= 15:00, nos situamos a 5 millas al Oeste verdadero del Cabo Trafalgar. En ese instante damos
rumbo de aguja 124°, con un desvio de 2° (-), hasta posicionarnos al Sur verdadero de Punta
Paloma, momento en el que ponemos Rumbo de aguja 093°, con un desvio de 1°(-) para navegar 5,4
millas mas y seguidamente alterar el rumbo 20° a babor. Calcular nuestra situacion estimada a Hrb=
18:00, sabiendo que nuestra velocidad de maquinas para todo el ejercicio es de 10 nudos y la
declinacién magnética en la zona para ese dia es de 2°(W).

a) 1= 36°06,4'N; L= 005° 31,6'W.

b) 1=35°59,8'N; L= 005° 35,0'W.
¢) 1=36°07,2'N; L= 005° 33,0'W.

d) 1=35°59,0'N; L= 005° 32,0'W.

44 Hallar la sonda en el momento de la primera pleamar el dia 10 de abril de 2025 en Algeciras, con
una presion atmosférica de 1021 mb y una sonda en la carta de 12,6 metros.
a) 13,62 m.

b) 13,46 m.
c) 12,96 m.

d) 13,22 m.

45 A Hrb=12:00, navegando con rumbo de aguja= 095° y un desvio= 3° (-), situados en la oposicion de
los Faros Punta Paloma y de Punta Malabata, se toma marcacion a Punta Alcazar= 30° Estribor. Una
vez situados, se pide calcular el rumbo de aguja para pasar a 4 millas al Norte verdadero del Faro de
Cabo Espartel, el desvio para el nuevo rumbo es 3,5° (-). La declinacion magnética para toda la
zona de navegacion es de 2°(W).

a) Ra=246°.

b) Ra=250°.
¢) Ra=239°.

d) Ra= 243°.
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Las alturas expresadas se sumardn a las sondas de las cartas espanolas para obfener la sonda en las horas de pleamar o bajamar.
Horas en UTC: Horario de invierno, para hora oficial sumese una hora. Horario de verano, para hora oficial simense dos horas.
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COEFICIENTES DE LAS MAREAS PARA EL ANO 2025

Horas en UTC

Dia
del

mes

VRN W=

DVONO UAWN=

[ Y
NpwN =

Naaaa
OV

NNNN
BPWN -

25

ENERO
oh 12h
0.81 0.81
0.80 0.79
0.78 0.76
0.74 0.72
0.69 0.66
0.63 0.61
0.59 0.57
0.57 0.57
0.58 0.61
0.63 0.67
0.70 0.74
0.77 0.79
0.81 0.83
0.83 0.84
0.83 0.82
0.80 0.77
0.74 0.71
0.67 0.63
0.59 0.55
0.51 0.46
0.42 0.39
0.36 0.35
0.35 0.36
0.39 0.42
0.47 0.52
0.58 0.63
0.69 0.74
0.80 0.84
0.89 0.92
0.95 0.97
0.97 0.97

JULIO
on 12h
0.54 0.51
0.48 0.45
0.44 0.42
0.42 0.43
0.44 0.46
0.48 0.51
0.54 0.57
0.60 0.64
0.67 0.70
0.72 0.75
0.77 0.78
0.79 0.80
0.80 0.80
0.79 0.78
0.76 0.73
0.71 0.68
0.64 0.61
0.5¢9 0.57
0.55 0.56
0.57 0.60
0.63 0.67
0.71 0.75
0.79 0.82
0.84 0.86
0.87 0.87
0.87 0.85
0.83 0.80
0.77 0.73
0.68 0.64
0.59 0.54
0.49 0.44

I

FEBRERO
oh 124
0.95 0.93
0.89 0.84
0.78 0.72
0.65 0.58
0.52 0.47
0.44 0.44
0.45 0.48
0.53 0.58
0.64 0.69
0.74 0.78
0.81 0.84
0.86 0.88
0.88 0.88
0.87 0.85
0.82 0.79
0.75 0.71
0.66 0.61
0.56 0.50
0.45 0.39
0.35 0.31
0.29 0.29
0.31 0.36
0.42 0.49
0.57 0.65
0.72 0.80
0.88 0.94
1.00 1.05
1.08 1.10
AGOSTO
oh 12h
0.40 0.37
0.34 0.33
0.34 0.36
0.3¢9 0.43
0.48 0.53
0.59 0.64
0.70 0.75
0.80 0.84
0.88 091
0.94 0.95
0.96 0.95
0.93 0.90
0.86 0.81
0.75 0.68
0.62 0.55
0.50 0.46
0.44 0.45
0.48 0.52
0.58 0.64
0.69 0.75
0.80 0.84
0.87 0.90
0.91 0.91
0.91 0.90
0.88 0.85
0.81 0.77
0.72 0.67
0.61 0.55
0.49 0.44
0.38 0.33
0.29

| 0.27

MARZO
o | 12
111 1.09
1.06 1.01
0.94 0.87
0.78 0.69
0.60 0.52
0.44 0.39
0.36 0.36
0.40 0.45
0.51 0.57
0.63 0.69
0.74 0.78
0.82 0.85
0.87 0.89
0.89 0.89
0.88 0.87
0.84 ‘ 0.81
0.77 0.73
0.68 0.63
0.58 0,52
0.46 0.40
0.35 0.31
0.28 0.28
0.31 0.36
0.43 0.51
0.60 0.69
0.78 0.87
0.95 1.02
1.07 112
114 115
113 110
1.05 0.98
SEPTIEMBRE

o | e
0.28 0.30
0.35 0.4
0.47 0.55
0.62 0.70
0.77 0.84
0.90 0.96
1.01 1.04
1.07 1.07
1.06 1.04
1.00 0.94
0.88 0.80
0.71 0.63
0.55 0.47
0.42 0.39
0.39 0.42
0.46 0.52
0.59 0.65
0.71 0.76
0.81 0.85
0.88 0.90
091, 0.91
091 0.89
0.87 0.84
0.80 0.76
0.72 0.66
0.61 0.55
0.49 0.44
0.38 0.33
0.29 0.27
0.27 0.30
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ABRIL

oh 12h
0.90 0.82
0.72 0.63
0.55 0.47
0.40 0.36
0.35 0.37
0.41 0.46
0.51 0.57
0.62 0.67
0.72 0.76
0.79 0.81
0.83 0.84
0.85 0.85
0.84 0.82
0.80 0.78
0.75 0.71
0.67 0.62
0.57 0.52
0.47 0.43
0.38 0.35
0.34 0.34
0.37 0.43
0.49 0.57
0.65 0.74
0.82 0.89
0.96 1.01
1.05 1.08
1.09 1.08
1.05 1.01
0.96 0.90
0.83 0.75
|

OCTUBRE
oh 12h
0.36 0.42
0.50 0.58
0.67 0.75
0.83 091
0.98 1.03
1.08 1.10
1 1
1.08 1.04
0.98 091
0.83 0.75
0.66 0.58
0.50 0.44
0.40 0.39
0.40 0.44
0.49 0.54
0.60 0.65
0.70 0.74
0.78 0.81
0.83 0.85
0.85 0.85
0.85 0.84
0.82 0.79
0.76 0.73
0.69 0.65
0.60 0.56
0.51 0.46
0.41 0.37
0.34 0.32
0.33 0.36
0.41 0.47
0.54 0.62

MAYO
on 12h
0.68 0.61
0.54 0.48
0.44 0.41
0.41 0.42
0.44 0.47
0.51 0.55
0.58 0.62
0.65 0.68
0.71 0.73
0.74 0.76
0.76 0.76
0.76 0.76
0.74 0.73
0.71 0.68
0.66 0.62
0.59 0.56
0.52 0.49
0.47 0.45
0.45 0.46
0.48 0.52
0.57 0.62
0.68 0.74
0.79 0.84
0.88 0.92
0.94 0.96
0.96 0.95
0.93 0.91
0.87 0.83
0.79 0.74
0.69 0.64
0.60 0.56
NOVIEMBRE
o 12h
0.69 0.77
0.84 0.91
0.97 1.01
1.04 1.06
1.06 1.05
1.02 0.98
0.92 0.86
0.79 0.72
0.65 0.59
0.53 0.48
0.46 0.44
0.45 0.46
0.49 0.52
0.56 0.59
0.62 0.65
0.68 0.70
0.72 0.74
0.75 0.75
0.76 0.75
0.75 0.74
0.72 0.70
0.68 0.65
0.62 0.59
0.56 0.53
0.50 0.47
0.45 0.44
0.44 0.46
0.48 0.52
0.56 0.62
0.67 0.72

JUNIO
oh 12h
0.52 0.50
0.48 0.47
0.46 0.47
0.48 0.49
0.51 0.53
0.55 0.57
0.59 0.61
0.63 0.65
0.67 0.68
0.69 0.70
0.71 0.71
0.71 0.70
0.69 0.68
0.67 0.65
0.64 0.62
0.61 0.60
0.59 0.59
0.59 0.60
0.61 0.63
0.65 0.67
0.70 0.72
0.75 0.78
0.80 0.82
0.84 0.85
0.86 0.85
0.85 0.83
0.81 0.79
0.76 0.72
0.69 0.65
0.61 0.58
DICIEMBRE
o 12h
0.77 0.82
0.86 0.90
0.93 0.95
0.95 0.95
0.94 0.92
0.89 0.86
0.82 0.77
0.72 0.68
0.63 0.59
0.55 0.52
0.50 0.48
0.47 0.47
0.48 0.49
0.50 0.52
0.54 0.56
0.58 0.61
0.63 0.65
0.67 0.68
0.69 0.70
0.71 0.71
0.71 0.71
0.70 0.69
0.68 0.66
0.65 0.63
0.61 0.60
0.58 0.57
0.56 0.56
0.56 0.57
0.59 0.61
0.64 0.68
0.72




0ozt los'ti oLt |osot 000t | 0s'e | 00'e | 0s'e | 0o'e | 0s'z [ 007z | 0579 | 009 | 057s | 00s | 05% | 00°F | 05°€ | 00'€ | 052 | 002 | 05”1 | 00'L [05°0 Jo0:8 St 082 | SLiz | 002 | S7:9 | 0€:9 | S1:9 | 009 | S¥:6 | OE:S [ S1:G [ 006 [ Sviv [O€w | S1w | 00
oL zvii|zeot | zvol| zes | ive | 8e's | av'g | 86z | avs | 86' | 89 | 88's | 87'S | 66'% | 677 | 66°€ | 6v'E | 66T | 67T [ 6671 [ 0671 [00'L |05°0 foviz | 622 | S1i2 |00 |99 | 1€:9 | £1:9 [ 209 [ 8¥:S [ €€:6 [ 615 [ ¥O:S |05 | SEW | 1T | 90 | 2§°€
i zeti|sgoL|scol| 686 |ovie |0ss | 1ve| 1672 | zv's | 269 | €79 | €65 | vis | s6'% | svr | 96'e | 9v'e | L6'T | £vT [86°L [ 8L | 660 | 6v'0 8Tz | w1z | 002 | 999 | zem9 | 819 | ¥0i9 | 0S:S | 9616 | 226 [ 80:S | ¥S:w |Ov:F 9T |ZLY | 8S°E | p¥iE
oilzzlesotvzotl 926 |z | sre | 6oe | og7z | ze'z | €89 | vero | ss | 675 [ 88y | 667 |06'e | 1ve €62 | ¥rT |S6'L [ov 1 | 860 | 6v'0 JTiiz | 859 |Sr9 | (€9 | 8L:9 [vO:9 | LSiS | €3G | ¥2:s | OLS | 82 | €¥iw OB | 9L | €0 | 6¥7€ | 987
ariiloottlzsiollsool] 256 | 606 | 198 | ei'g |59z |8z |09 |2z | ves | 9z's | 82w | 167 | €8s | se'e | e | 682 | 1671 | w07t | 960 [8v'0 |99 [€v:9 [ 0839 | £L:9 | v0:9 | LSiS | 8eis | STi6 | Ui | 657 | 9viw | €€v | Ozw | L0 | vS:€ | e |8T°€
oz LLlerollozol| og's | ecs | oge | ove |l eez lovz |00z [ g5 | 909 | 097s |s1's | 29w |ozw | e2'e | zze |08 |eez | cet |ov't |60 | 20 ore | 229 [su9 [209 | 0s's | 655 | sT:5 | ZUis | 0% | Lviv | SE:¥ | T2y | OL¥ | £5°€ | S¥i€ | ze€ | 0ZE
se'oL|ovoL| 566 | 05's | s06 | sarg | vive |69z | vez |89 [ees |ses |svs | 26w |2sw | 20w |29'e | 21 | 122 |92z | 1t |9e't | 060 | svo vz [zuig [o0s | eris [ 9€56 | v2is | 2L | 005G | 8Fiv | 9€¥ | vT:w | TLiv | 00 | 8Y°E | €€ [ v2E [2LE
or'oL|zooL| 656 | s1's | zoe [ sz |vers | 1zl 269 [ v [ore | 295 | g2 | 62w |96 |26e | eve | so'e | 192 | 8Lz | vzt | 167 | 280 [ vv'o |80i9 | 9515 [ stis | €eis | zzis | OUS | 65w | Liiv | 98 | vTw | €1 | LOW | 0S°€ | 8E°€ | LT:€ [SUE [ vOE
0oL 096 | s1'e | 9z | sevs | sa7c | 1572 | 6072 | 899 | 929 | vars |zvs | 10 | 657 | 217 | 92 | ve'e | 26T | 0572 | 602 | 29°L [ ST°L [ €8°0 | 2v'0 |zsis | 1vs | 085 | 61 | 80S | 26 | 9%iv | SEx¥ | vTiw | €Liv [ 20w | 1S:€ [ OV:E | 6TE 8L | L0°€ | 95T
656 | et's | erg | ves | ves |vez | suz|szo | ses [ses 95 |ors |90y | 267 |26 | 257€ | 81'e |82z |8e'z |86'L | 6571 | 611 | 620 | ov'0 |9€:6 | STis [ S1i6 | vOiS | v | €viv | €81 | Z2% | Tl | LOW | LSTE | OFIE | OETE | L€ | 60°€ [ 85T | 8T
00'6 | zo'a | sze | a2 | 05z | z1z | s29 | 69 | 009 | z9's | szs | ca'w | o5y | 21w | s2e | ce'e | 0oe | 292 [ szz | 8L |05t |zt |s2'0 | ze'0 foz:s [oLis | 00:s | 0stw | Ov:r | OEw | 0T | OL# | 00 | 0S°€ | OF:E | O€T€ | 0ZE | OL:E | 00:E | 05T | O¥T
vre | 608 | 72z | ec'z | €0z | 899 | ee°9 | 86's | €9'c |82 |zew | 26w | cav | c8'e | zse |z | 18z |ove | Lz |92 L | 171|901 |00 [S€'0 |p0s | vSw | Stiv | SEiw | 927 | 91 | L0 | £57€ | 8°€ | BETE | 62°€ | 61:€ | OLE [ 00E | ST | 17T | 2ET
soz | esz | oz | 189 | ss0 |2z |68 | 957 | vz | 16w | 85% |szv | eoe | 09 | 2 | 56T | 29T | 62 | 96'L | #9°1 | 1€71 | 86°0 | §9°0 [€€'0 |8viv | 68w | 06w | Lz | TLiw | €0:F | ¥Si€ | SPEE | 9€3€ | £T:€ | 81E | 60 | 0O [ L1GT 2T | €T | 42T
sz's | 569 | %99 | ve'e | v0'9 | v2's | ¥v's | €1's | 8% | es'y | €2y | eo'e | 29 [ zee | 2o [zze |zvz | tiz | 1t |16t [ 121 | 16’0 [09'0 | g0 fzew €z | sLiw | 90t | 85ic | 6¥°€ | Liie | zeie | v2e | Siie | L0%€ | 86T | 08T | LviE | €€ | veT 91T
co's | se'9 | 200 | 08's | zs's | szs | z6v | 9% | zvv | vi'v | 8 | 65 | 168 | vore | 922 | 672 | Le'e | €67t [ 9971 [8e'L [01'L [€8'0 | s5°0 | 820 fo 1w | 80w | 00w | z5'€ | v¥ie | 9€:€ | 8T:€ | Oze | zL:€ | vOE | 95T |82 |OvT | 28T | ¥2T | 91T | 80T
009 | s2'5 | 0s's | sz's | ao's |sz'v | 05w | sz'% | 00w | sz | ose | sze | ooe | S22 | 0572 | sze |00z | st [os'L [szt [ oot [s270 [0s'0 sz foow | zsie | svie | Leie | oei€ | gTie | 1€ | L0i€ | 00€ | 2672 | SviT | 6T | 08T | 22T |S1T | L0 [ 00T
55 | si's | eev | 02w | ev'y [szv | cow | 18 |85 | o | el | 162 | 692 |97z | w22 | 10T |62t | 2571 [ #e'L | 2171 | 060 | 29°0 [sv'0 [ zzo |rvie | o€ |ogie | ezie | 91i€ | 40°€ | Z0i€ | 55T | 8T | LhiT | ¥E€T | 22T |02 | €1°T 90T | 6671 | T80l
osv | 95% | 9w [ 91w | 96 [oze | 25e | ze'e | 21'e | 262 | 222 | 8ez | 882 | 8Lz | 88'L | 8L | 651 | 6871 | 6171 | 66°0 | 08°0 | 09°0 [ 0v'0 [ 0z'0 |8z:€ | 1z:€ | S1e | 60°€ | 20i€ | 95:T | 6¥i | £ | 9€iT | 0€iT | €22 [ 91T [OLT | ¥OT | £671 | 0S°1 | 8¥7L
sty | zec | oge | €9 | ove sz | L1 | vez |92z | 652 | 2v | szz | 202 |06t | €21 |55t |8et | 1zt | v0rt [ 980 | 690 | 2570 [se0 [ Z1'0 Jz e | 90:€ | 00'€ | v6:z | 8¥iT | zvie | 9eT | 0BT | ¥TiT | BLiT | TIT [ 90T [ 00T | ¥S:L |8¥:L | ThiL | 9€rL
oc'e | 1ve | oze | 11e | 26T |28 | 292 | 262 | 187 | 222 | 80z | €6’ | 821 | €971 | p1 | €8 | 611 | w071 | 680 | #2'0 | 6570 | v9°0 [ 0€0 [S1'0 952 | 05T | sviz | 662 | veT | 82T |€2iT | LT |TliT | £0iT | 10T S5 [0S:L | v¥iL | 6E7L | E€:1 | 82l
ooe | 88z | 52z | €92 | 05z [sez | szz | ez |00z | est | sz |eort |os't |ee't | szt | €1t | oot | 880 | s2'0 | €90 | 0570 | 8e'0 [s20 [€l'o Joriz |sez | oeiz | sziz | oz | SLiT | 01T | 50T | 00T | §6:L {051 [Sv:L [Ov:L [S€L [0EL | STiL | Ot
el ez |zl oz | 90z |96t |set st |sort |ssrt | vt | vt |v2t €Lt | €0t | €80 | 2870 | 220 | 290 | 250 | 1v0 | 1€0 | 1270 |00 |¥2iz | 6L [S1iz | 012 | 90:7 | LOT | £57L | 280l | 8piL |€F:L | 6€0L [ ¥ErL [O€L STt [ 12 9Lt | gLl
66l L os't | zet | vzt | 691 [zset [ avt | 1o |zert [ vzt |91 | 80t | 660 | Le'o | €80 | %270 | 9970 | 850 | 050 | L+°0 | €0 | sT°0 | £1°0 [ 80°0 | 80°Z [ #0'T | 00:7 | 9571 | T6:L | 8p:L |wwil | OFEL | 9€5L | ZETL | BT L [ Vil | OT:4 [ 9151 [Tl 801 | #O0L
vt [ et | 1w Lset | ezt |z [ ot [ 6ot [ €0t [ 960|060 lesn | 220 | 120 | #9'0 | 850 | 150 |sv'0 | ¢e'0 | ze'0 | 9270 | 610 | €10 | 900 fzsit [8viL [svet | 1wl (8L [vert [ L€ | 2oL | w2l | 0L | £15L | €LEL | O1FL | 9051 [ €01 | 6670 | 950
a1t Lot | sort | oot | s60 | 160 | 90| 180 | 920|220 | 290 | 290 | 2670 | £570 | 8v'0 [ ev'0 | BE0 [££°0 | 6270 | 20 [ 610 | v1'0 [ o0 | so'0 fosit [eeit |oest | ZziL | vzit | 1ziL [8LiL | SLiL [2LiL | 6001 901 | €001 | 00:L [ £6°0 | ¥5:0 | 1670 | 8¥:0
080 | 220 | v2'0 | 020 | 290 | 90| 090 | 2670 [ vs'0 | 05’0 | 250 | v¥0 | ov'0 | 2870 | €80 | 080 | zz'0 [€20 | 0z'0 | 210 [ €10 | 010 [ 200 | €00 fozit | £1:1 | SLiL [gLit |OLiL | 2001 | SO:L | 20it [ QORL | £5:0 | §§°0 | 250 | 0S:0 | £#:0 | S¥:0 | 20 | O¥:0
250 | 050 | 8y | sv0 | ev'0 | 1770 | 680 | 2870 [ se0 | ze'0 [ oc'0 | 8270 | 9270 | v2'0 | 220 | 610 | 210 [Sr0 | eLo | 110|600 | 900 [ ¥0°0 | Z0'0 | ¥0it | 201 | 00:L | 8570 | 95:0 | #5:0 | 2S:0 | 0570 | 8¥:0 | 940 | #¥°0 | T#:0 | O¥:0 | 8€:0 | 9€:0 | ¥E:0 | €O
oo | sz | zzo | 9270 | vz0 | €z0lzzo| 1zo|ozo|sio|ztolsrolstolerolziof tio|oto|s00 |00 |900|s00 | 700|200 | Lo0erio | 9v:0|syi0 | er:0 | zyi0 [ ovi0 | 60 | €50 | 9650 | vE:0 | £€:0 | LE:O | 0€:0 | 820 | £2°0 | SZ-0 | ¥2:0
erolero|zrol tio| tro|oroloro]soo|s00 | s el 200 200|900 |00 |so0|ro0|¥o0 | €00 |200 200|200 | 100 | Loozeio | g0 | 0gi0 | 6Ti0 | 820 | £z:0 | 920 | SZi0 | ¥Zi0 | €20 220 | 12:0 | 0Z:0 | 61:0 | 810 | £1°0 | 910
c00 | c00 | €00 | €00 | €00 | £00 | zo'0 | zoa | zo'0 | zo'0 | zo0 | zo'0 [ zo'0 [ 200 | 100 | toro | too | 100 | 10'0 | 100 | 100 | 000 | 000 | 000 910 |SL:0 | S0 | ¥ Lo | vico [€1:0 [€L:0 (210 [TL0 | 110 [ 110 [0L:0 [OL:0 | 0°0 | 60:0 | 80:0 | 800
VNIXOdd SYW JVIAVIVE V1 3d VINLIV V1V VALLIQY SANOIDDIYHOD VINIXQYUd SYW d4VINVIvE V1 MMMMM OTVAY3LNI
ozl|sti|otL|sol|ool|s6|06|se|og|sz|0s]|s9|09|sS|0S|SY |0 |SE o‘m_m‘m 0z | 1|0t |s0foos|srislogL|S1iL ooﬁ_mv”o 0£:9|51:9|00:9 |$#:5 | 085 |5 135 |00:S |t omnq_m_%_oo“v

VIYVIA V1 3A dNLNdIAV

JINVIDVA O 31N3IIDIYD V1 3A NOIDVING

Vd3INO1vNO 3LNVISNI
NN N3 VIUVIN V1 3d ViNllv V1 dviNdivO Vivd Vigvl

308




CORRECCION POR PRESION ATMOSFERICA

PRESION ATMOSFERICA | CORRECCION

- | ALAALTURA

En milimetros | En milibares PREVISTA
722 963 +0,50
726 968 +0,45
730 973 +0,40
734 978 +0,35
738 983 +0,30
741 988 +0,25
745 993 +0,20
749 998 +0,15
752 1003 +0,10
756 1008 +0,05
760 1013 o
764 1018 -0,05
768 1023 0,10
771 1028 0,15
775 1033 0,20
779 1038 0,25

TABLA CONVERSION UNIDADES LONGITUD

Cms | Pulgadas
Cms | Pulgadas
2,54 1 0,39
5,08 2 0.79
7,62 3 1,18
10,16 4 1,57
12,70 5 1,97
15,24 é 2,36
17,78 7 2,76
20,32 8 3,15
22,86 9 3,54
25,40 10 3,94
50,80 20 7.87
76,20 30 11,81
101,60 | 40 15,75
127,00 50 19.69
152,40 | 60 23,62
177,80 70 27,56
203,20 80 31,50
228,60 90 35,43
25400| 100 | 39,37

| Metros

0,30
0,61
091
1,22
1,52
1,83
2,13
2,44
2,74
3,05
6,10
9,14
12,19
15,24
18,29
21,34
24,38
27,43
30,48

Pies Metros
Metros |  Pies
] 3,28 1,83
2 6,56 3,66
3 9,84 5,49
4 13,12 7.32
5 16,40 9,14
6 19,69 10,97
7 22,97 12,80
8 26,25 14,63
9 29.53 16,46
10 32,81 18,29
20 65,62 | 36,58
30 98,43 | 54,86
40 131,23 | 73,15
50 164,04 | 91,44
60 196,85 | 109,73
70 229,66 | 128,02
80 262,47 | 146,30
90 295,28 | 164,59
100 | 328,08 | 182,88 \

Brazas
Metros

5\0@\10\0‘1#@!\)—'

Brazas

0,55
1,09
1,64
219
2,73
3,28
3,83
4,37
4,92
5,47
10,94
16,40
21,87
27,34
32,81
38,28
43,74
49,21
54,68
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